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Catalunya requereix una inversié de 45.000 M€ fins
I’any 2030 per eliminar el deficit en infraestructures

e L’Estat ha deixat d’executar a Catalunya 8.000 milions d’euros en el periode 2001-2018.
L’impacte economic d’aquesta inversié s’estima en un 3,3% del PIB i 111.500 llocs de
treball.

e Per Catalunya circula el 15% dels vehicles pesats pero només rep el 9% de la inversié
estatal en carreteres; el 23% del transit de passatgers ferroviari pero rep el 13,1%
d’inversié en ferrocarril; el 20% de passatgers dels aeroports espanyols pero rep el
10,4% de lainversio; i finalment, el 18% del transit portuari de mercaderies i només rep
el 15,7% de la inversié en ports.

Barcelona, 13 de desembre de 2019.- Catalunya és, amb diferéncia, el territori de I'Estat més
perjudicat per la distribucio6 territorial de la inversié en infraestructures i, a més, aquesta situacié s’ha
agreujat en el recent periode de recuperacié economica. Aixi es desprén de I'estudi monografic
Impacte economic del déficit d’inversié en infraestructures de I’Estat a Catalunya elaborat pel
Gabinet d’Estudis de la Cambra de Comerg de Barcelona.

L’estudi analitza I'impacte sobre ’economia i la qualitat de vida dels ciutadans de 'incompliment
per part de I’Estat dels compromisos pressupostaris en matéria d’inversié a Catalunya. Aixi
mateix, es llisten els projectes prioritaris i el cost dels mateixos, i finalment, s’estima quin és
I'objectiu d’inversio en infraestructures per al conjunt del sector public i privat que requereix
Catalunya en I’horitzé 2030 per arribar a una dotacio de I'estoc de capital equivalent al 19% del total
estatal, i d’aquesta manera, convergir amb nivells europeus. L’estoc de capital respon a la suma del
valor de les infraestructures viaries, ferroviaries, aeroportuaries, portuaries, hidrauliques i urbanes,
tant publiques com privades, ja existents.

Catalunya perd pes en la distribucio territorial de la inversio estatal en la sortida de la crisi

Catalunya ha rebut histdricament un percentatge estatal d’inversio en infraestructures inferior al seu
pes economic, perd des de que s’inicia la recuperacié economica aquest déficit s’ha ampliat. De fet,
I'Estat ha invertit a Catalunya Unicament el 12% de la inversié regionalitzada en infraestructures de
transport en el periode 2013-2018, un percentatge que és forca inferior al que va rebre durant el
periode anterior (2001-2012), que va ser del 16,5% en mitjana. Aix0 ve a confirmar que Catalunya
esta perdent posicions en el repartiment de la inversio estatal a la sortida de la crisi malgrat
ser una de les economies que ha liderat la recuperacié, gracies a I'impuls exportador i del
sector turistic, precisament dos sectors intensius en I’Us de les infraestructures de transport.

Si no es garanteix una distribucié de la inversio d’acord amb criteris d’eficiencia i de demanda, s’esta
perjudicant a mitja termini la competitivitat i la possibilitat d’augmentar el potencial de creixement
economic del nostre territori, afectant no només a Catalunya sin6 també al conjunt del territori
espanyol per la forta interdependencia economica que hi ha entre les dues economies.
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Percentatge de la inversié del grup Foment a Catalunya sobre el total
regionalitzat En%
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Font: Elaboraci6 propia a partir del Ministeri de Foment, IGAE i INE
Catalunya ha rebut un percentatge d’inversié per sota del pes que té en els indicadors de
demanda en cada una de les quatre tipologies d’infraestructures
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L’analisi de la distribucio territorial de la inversi6 de I'Estat segons el pes econdomic es pot
complementar amb indicadors de demanda, comparant si per a cada mitja de transport la distribucio
territorial de la inversié s’ha correspost amb la distribucié del transit de mercaderies i passatgers.

Per Catalunya circula el 12% dels vehicles que van per carretera de competéncia estatal (15% si
Unicament es consideren els pesats), el 23% del transit de passatgers ferroviari, el 20% de
passatgers dels aeroports espanyols, i el 18% del transit portuari de mercaderies. Aixo significa
que Catalunya hauria de rebre, com a minim, aquests percentatges de la inversi6 estatal en cada
tipus d’infraestructura atenent al principi de demanda i Us. Pero la realitat és una altra: Catalunya ha
rebut el 9,0% de lainversio estatal en carreteres, el 13,1% de lainversié en ferrocarril, el 10,4%
de la inversi6 en aeroports i el 15,7% de la inversid en ports. En totes quatre categories, la
participaci6 de Catalunya és forca inferior al seu pes econdmic (19%) i també al pes de la
poblacio (16%).

Percentatge comparat d’inversio i d’us de les infraestructures a Catalunya respecte al total
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L’impacte economic de la no execucié per part de ’Estat d’'una quarta part de la inversio
pressupostada a Catalunya és del 3,3% del PIB i de 111.500 llocs de treball

No hi ha dubte que un augment de la inversié en infraestructures genera un impacte positiu sobre
I'economia, igual que no haver executat la inversio pressupostada a Catalunya ha generat una perdua
econOmica quantificable en termes macroeconomics. A partir de les taules input-output per a
Catalunya, s’ha estimat que si I’Estat hagués executat el 100% de la inversié pressupostada en
infraestructures de transport a Catalunya —per tant, 9.451 milions d’euros a preus de 2018—,
I’economia catalana hauria rebut el seglient impacte macroeconomic:

Generacid de gairebé 20.000 M€ de facturacié addicional a Catalunya
Contribuci6 al PIB de Catalunya en 8.000 M€ (el 3,3% del PIB catala)
Creacié/manteniment de 111.500 llocs de treball a temps complet
Generacid de 3.776 M€ en rendes salarials

Generacid de 3.895 M€ en rendes fiscals i cotitzacions

arwDdNPE

Naturalment, un esfor¢ inversor com aquest no es pot fer en un sol any, per la qual cosa lI'impacte
econOmic s’hauria de repartir entre el nombre d’anys durant els quals es realitza la inversio
extraordinaria.

Impacte economic d’unainversio en infraestructures a Catalunya de 9.451 M€
Milions € i llocs de treball equivalents a temps complet

Facturacid Valor afegit Ocupacié Rendes Recaptaci6 del sector public
brut EIELELS

Impacte directe 9.451 4574  59.556 2307  COTITZACIONS 1.780
Impacte indirecte 8.117 2343 36.961 1.045 :SPAF ZZ
Impacte induit 2171 1.134 14.983 424

IMPOST SOCIETATS 820
TOTAL IMPACTE 19.739 8.052  111.501 3776 ToTAL 3.895

El cost d’oportunitat d’aquest déficit d’'inversié genera, a més, mdaltiples impactes microeconomics,
que afecten a la qualitat de vida de vida i la mobilitat dels ciutadans, com soén, entre d’altres: la
congestio de la xarxa viaria, I'accidentalitat per manca d’execuci6 d’actuacions a la xarxa viaria i els
retards per incidéncies a la xarxa ferroviaria de Rodalies.

El llistat d’obres prioritaries a Catalunya s’estima en 15.200 milions d’euros

Per tal de fer palés que hi ha multitud d’obres i projectes esperant la seva dotacié pressupostaria i la
seva tramitacié administrativa previa, I'estudi inclou un recull sintétic i ordenat sectorialment de les
prioritats en matéria d’infraestructures basiques a Catalunya, d’acord amb el criteri de la Comissio
d’Ordenacié del Territori del Consell de Cambres de Catalunya, amb una estimacié de la inversio total
requerida de 15.200 milions d’euros. En coherencia amb els desequilibris esmentats entre inversio
realitzada i intensitat d’Us de les infraestructures, per fer realitat una Catalunya en xarxa les prioritats
passen per la xarxa ferroviaria de passatgers i per la xarxa viaria.
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Projectes prioritaris de la Comissié d’Ordenacioé del Territori

Inversié total estimada 15.200 M€

Xarxa viaria 5.230 M€ 34,4%
Xarxa ferroviaria de mercaderies 980 M€ 6,4%
Xarxa ferroviaria de passatgers 5.270 M€ 34,6%
Ports 1.300 M€ 8,5%
Aeroports 1.880 M€ 12,4%
Centrals logistiques 560 M€ 3,7%

Font: elaboracié propia a partir d'informacié del Consell de Cambres de Catalunya

La Cambra estima en 45.000 milions d’euros la inversi6 que necessita Catalunya en el periode
2019-2030 per eliminar el déficit d’estoc en infraestructures

Amb les dades disponibles, a Catalunya es localitza el 15,7% de I'estoc de capital en infraestructures
del conjunt d’Espanya. Per tal d’eliminar el déficit acumulat assolint el 19% en la dotacio de capital en
infraestructures que Catalunya té en relacié a Espanya en I'horitz6 2030 i, per tant, convergint amb la
dotaci6 dels principals paisos europeus, la inversié bruta hauria de ser de 3.800 milions d’euros
anuals entre el 2019 i 2030, amb un volum total d’inversié acumulada bruta de 45.333 milions
al llarg del periode. Aquesta inversié inclou el 2% de depreciacié de I'estoc de capital, que és una
despesa necessaria per mantenir els actius en bon funcionament i manteniment, i per substituir
aquelles infraestructures que han arribat a la fi de la seva vida util. Aquest ritme d’inversi6 bruta
anual de 3.800 milions d’euros —a repartir entre les tres administracions publiques (Estat,
Generalitat i sector local) i incloent el sector empresarial tant public com privat—, suposaria un
augment substancial respecte als 2.576 milions d’euros d’inversié bruta en infraestructures que de
mitjana anual s’ha efectuat a Catalunya durant el periode 2001-2013.

Inversié bruta en infraestructures a Catalunya necessaria per assolir

el 19% de l'estoc de capital en infraestructures de I'Estat el 2030.

Milers de milions d'euros (eix esq.) i % cat / esp (eix dret)
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Font: elaboracié propia a partir de les dades de Fundacié BBVA-IVIE i INE
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Conclusions

La provisié d’infraestructures al nostre pais necessita una revisio a fons dels plantejaments de les
administracions publiques implicades en aquesta matéria, a partir del compromis per mantenir una
visio a llarg termini adaptada a la realitat i compromesa amb l'interés general de 'economia i de les
persones. En primera opci6 aix6 passa perqué I’administracié de I'Estat executi les inversions
de la seva competéncia sense dilacions: les que estan comencgades, les que van endarrerides,
les que estan aturades i les que estan encara en algun estadi de tramitacié administrativa
prévia a la seva efectiva execucio.

I, si es dona el cas que el sector public estatal no pogués sostenir el ritme d’execucid indicat
anteriorment hauria de transferir directament a la Generalitat de Catalunya els corresponents
recursos economics o els actius equivalents, per evitar per tots els mitjans possibles generar
una espiral de promeses pressupostaries incomplertes i que el déficit en la dotacié de capital
en infraestructures de Catalunya s’amplii enlloc de reduir-se. Sense oblidar que, gairebé amb
tota seguretat, el context de limitacié dels recursos publics fara necessari replantejar al conjunt de les
administracions les politiques d’inversio per tal d’explorar vies complementaries al finangament
estrictament pressupostari.
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